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(54) Barres stabilisatrices allegees et renforcees comportant des butees transversales. 



(57) La presente invention concerne une barre stabilisatrice, en 
tube, de forme generale en U comportant un tube ayant une 
partie lineaire centrate 1 et de part et d'autre de cette partie 
centrale des parties courbees 2 parties qui comportent une 
surepaisseur exterieure 5. caracterisee en ce que les parties 
terminales 3 de ladite barre, parties qui comportent un disposi- 
tif 4 assurant la liaison de ladite barre avec une partie du 
vehicule solidaire du train de rouiement sont constitutes par 
^ une extremtte de ladite surepaisseur 5. 
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Barres stab 11 is atr ices, allegees et renforcees comportant des 
bu tees transversal es ♦ 

La prgsente invention cone erne des barres stab 11 is a- 
trices allegees et renforcees comportant des butees t r an sver sales. 

Dans la demande de brevet principale on a decrit une 
barre de stabilisation ,en t u b e 9 de forme generale enU com- 
portant une partielineaire centrale et de part et d* autre de cette 
partie des parties courb€es, ladite barre etant caracterisee par 
le fait que lesdites parties courbSes comportent une surepaisseur 
exterieure au tube . 

La barre stabilisatrice selon le brevet principal 
comportant done (figure 1) . 

- en 1 une partie rectiligne mediane sur laquelle ataient fixes, 
de part et d f autre du milieu de cette partie rectiligne, deux 
dispositifs (7,8) a partir desquels s'effectuent des liaisons 
eatre la barre et la caisse, 

- en 2 une partie courbe ; comme il y a de part et d T autre du 
milieu de la partie rectiligne de la barre, deux parties courbes 
prolong€es chacune par un bras, la forme generale de la barre est 
un V, 

*- en 3 une extremite de tube, chacune des extremite* s de tube 

comportant un dispositif 4 de liaison de la barre avec una partie 
du vehicule solidaire du train de roulement, 

- en 5 la surepaisseur selon 1* invention qui comporte une butee 6. 

La presente invention concerne un perf ectionnement 
aux barres stabilisatrices presentant une structure analogue a la 
barre decrite ci-dessus. 

Ce perfectionnement consiste en ce que le tube formant 
la partie rectiligne mgdiane de la barre et qui est courbe a ses 
deux extremites se termine aussitot apres lesdites courbes et que 
par consequent le dispositif qui constituait precSdemment les extre- 
mities dudit tube et qui €tait utilise pour realiser la liasion de la 
barre avec une partie du vShicule solidaire du train de roulement 
est une partie integrante de la piece qui formait pr&cederament la 
surepaisseur autour de la partie courbee dudit tube. 
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Ce perfect ionnement presente une importance technique 
certalne dans la mesure ou ±1 permet d'alleger de facon notable 
les barres stabilisatrlces. Cet allegement est possible du fait 
notamment que les iaateriaux utilisables pour led it tube et pour 
la piece for in ant surepaisseur (et comport ant done a son ex t rem it e 
un dispositif de fixation) peuvent etre differents pour tenir 
compte des contraintes mecaniques specif iques de chacune de ces 
pieces en leurs divers points. Par exemple le tube est r€alisable 
en acier ou alliage metallique alors que la piece form ant eurepais- 
seur peut etre realisee en alliage leger ou de preference en mate- 
riaux composites* 

Dans le brevet principal on a precise qu'il efcait 
avantageux d f utiliser I'extrSmite de chacune des pieces for- 
roant surepaisseur comme bute*e pour un positionnement conven&ble et 
fixe des deux dispositifs qui, sur la partie rectiligne tie la 
barre, permettent de r£aliser une liaison entre la barre et la 
caisse du vehicule. Cette utilisation de 1 1 extremite* de ces pieces 
de surepaisseur subs is te dans le present perfect ionnement ; on 
notera seulement que ledit point de butee pourra se trouver poit, 
comme prevu, a I'extremite du dispositif de liaison qui se trowe 
le plus proche du coude de la barre soit & 1* autre des ex t remit 38 
dudit dispositif. 

Les figures 2 et 3 illustrent les perfect ionnement a 
apportes aux barres stabilisatrlces dans la presente invention ; 
ces figures sont bien evidemment a comparer directement avec l f art 
anterieur illustre sur la figure 1. 

On retrouve sur ces figures 2 et 3 les memes Elements 
que ceux represented sur la figure 1 a savoir : 

- un tube creux comportant une partie rectiligne 1 et a ses 
extremites une partie courbe 2 (la figure repz-gsente une demi~ 
barre) un dispositif servant a la liaison entre la barre et la 
caisse, ce dispositif comportant un manchon 7 et un palier 3, 

- un tube exterieur 5 formant surepaisseur au niveau de la courbure 
2 du tube, 

mais on notera que le tube creux se teraine en 9 imaediatemeht 
apres la partie courbe 2 dudit tube, que l 1 extremity 3 de la barre 
stabilisatrice, qui est constitute par un dispositif de liaison 4 
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n'est constitute non pas de. l'extrgmite du tube creux mais 
de l f extremite du tube exterieur 5 formant la surSpaisseur , 
Be plus on peut constater : 

- que sur la figure 2 le tube exterieur 5, formant la surepaisseur, 
comporte une extremity 6 qui constitue une butee sur laquelle 
s f appuie la face du dispositif (7,8) servant a la liaison ; qui 
est la plus proche de l'extreroite de la barre, 

- alors que sur la figure 3 ledit tube exterieur 5 se prolonge 
au centre dudit dispositif (7,8) et forme butge 6' a I'autre 
extremite dudit dispositif. 

Ainsi a comme indique, le perf ectionnement consiste S 
renforcer les parties courbes d'une barre stabilisatrice S I'aide 
de deux manchons exterieurs a ladite barre ces? manchons constituant 
a I'une de leurs extremites les parties terminales de la barre, 
parties qui comportent un dispositif de liaison de la barre avec 
une partie du vShicule solidaire du train de roulement, a I'autre 
de leurs extremites les butees pour les dispositifs de liaison 
qui, sur la partie rectiligne de la barre, permettent d 'assurer la 
liaison entre la barre et la caissedu vehicule. 

Lesdits manchons exterieurs sont rendus solidaires, 
en torsion et en flexion, de la barre par tout moyen appropriS ; ces 
manchons peuvent etre du merae materiau que le mate*riau constituant 
la barre ou peuvent etre en un matSriau different ; enfin les 
manchons peuvent presenter des extremites (au voisinage du dispositif 
de liaison A) dont le diametre interne est amenage (biseau, chanf rein. . ♦ ) 
de facon 5 rSaliser une loi acceptable de la variation des contraintes 
en ces extremites. 
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PvEVENDI CATIONS 
r . — — 

1. Barre stabilisatrice, en tube, de forme generale en 

U comportant un tube ayant une partie lineaire centrale (1) et de 
part et d 'autre de cette partie centrale des parties courbges (2) 
parties qui coraportent une surepaisseur exterieure (5) , caracterisee 
en ce que les parties terminales (3) de ladite barre, parties qui 
comportent un dispositif (4) assurant la liaison de ladite barre avec 
une partie du vehicule solidaire du train de roulement, sont consti- 
tutes par une extreroite de ladite surepaisseur (5) . 

2. Barre stabilisatrice selon la revendication 1, 
caracterisee en ce que I'extremite de chacune des surepaisseurs 
qui se trouve sur la partie lineaire centrale dudit tube est amena- 
gee de fagon a etre utilisee comme butee pour les paliers grace 
auxquels on assure la liaison entre ladite barre et la caisse du 
vehicule. 

3. Barre stabilisatrice selon l f une des revendi cat ions 1 et 2, 
caracterisee en ce que lesdites parties terminales sont solidarisees 
en flexion et en torsion avec la partie centrale de la barre. 

4. Barre stabilisatrice selon l T une des revendications 113, 
caracterisee en ce que lesdites parties terminales presentent un diametre 
interieur amenage de fagon a realiser une loi acceptable de la variation 
des contraintes supportees par lesdites parties. 
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